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BESLUT

Lansstyrelsen forklarar, med stod av 3 kap 1 § lagen (SFS
1988:950) om kulturminnen m.m. (kulturminneslagen), Are
bergbana for byggnadsminne.

Detta beslut kan dverklagas hos Lansratten i Jamtlands lan, se
bilaga (Formular F4).

Lansstyrelsen kommer i ett sérskilt beslut att hdva
anmalningsplikten for straket mellan gamla jarnvagsstationen och
bergbanans dalstation (dnr 432-2395-04).

SKYDDSBESTAMMELSER

1. Bergstationen och dalstationen exklusive vagnhallar far inte
rivas, flyttas, byggas om, byggas till eller féréndras till sina
exteriorer.

2. Grottan far inte rivas, flyttas, byggas om, byggas till eller
forandras. Grottan far dock restaureras sa att den dels
sakerstalls for framtiden och dels aterfar ett mer ursprungligt
utseende.

3. Bergbanan ska vara konstruerad som en hissbana med rals och
tva vagnar som ror sig i ett balanserat system.

4. Bergbanan i sin helhet, d.v.s. bergstationen och dalstationen
med vagnhallar, mellanstationen, ralsen och banvallen ska
underhallas sa att anlaggningen kan fungera som en levande
transportanordning och inte forfaller.

5. Skyddsomradet (se bifogade kartor) ska hallas i sadant skick att
byggnadsminnets karaktér, funktion och huvudsakliga utseende
inte forvanskas.
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6. Ytterligare byggnader eller fasta anordningar, undantaget de
som fordras for en fungerande drift av bergbanan eller som
redovisas i kommentarerna nedan, far inte uppforas inom
bergbanans del av skyddsomradet.

7. Straket fran bergbanan ned till Grottan ska hallas allméant
tillgangligt och i vardat skick. Inom denna del av
skyddsomradet far nya byggnader inte uppforas.

KOMMENTARER TILL SKYDDSBESTAMMELSERNA
Allmanna kommentarer:

Lansstyrelsen och Jamtli (Jamtlands lans museum) lamnar rad och
anvisningar i fraga om vard och underhall.

Om det finns sarskilda skal, far lansstyrelsen enligt 3 kap 14 §
lagen (1988:950) om kulturminnen m.m. lamna tillstand till
andring av byggnadsminne. Om nagon atgard planeras inom
byggnadsminnet, ska en ansékan om detta lamnas in till
lansstyrelsen (se vidare nedan).

I lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778) stélls starkare krav
an tidigare pa dokumentation av brandskyddet for
byggnadsminnen. En skriftlig dokumentation om detta ska sdndas
in till kommunen. Mer information om detta kan inhamtas fran
kommunens raddningstjanst.

Sedan en byggnadsminnesforklaring genomforts, har
fastighetsagaren alltjamt ansvar for sin fastighet. Detta forandras
inte i och med beslutet om byggnadsminnesférklaring.
Lansstyrelsen har dock mojlighet att bevilja bidrag till restaurering
av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Vid fordelning av dessa
bidrag ar byggnadsminnen prioriterade. Med hénsyn till framst
anslagets storlek och aktuella prioriteringar, kan dock inte bidrag
utlovas pa forhand.

Punkt 1:

Vagnhallarna far ersattas med dels langre, dels bredare hallar for att
medge langre vagnar och en effektivare hantering av de resande.
De nya vagnhallarna ska till volym anpassas till respektive
stationsbyggnad, sa att de tillagg som breddningen innebar tydligt
framgar och s att de utseendemassigt, sa langt som ar mojligt,
ansluter till dagens vagnhallar. Lansstyrelsens tillstand ska dock
inhdmtas innan atgarden far vidtas, eftersom nya vagnhallar
sammantaget innebar en stor férandring av byggnadsminnets
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karaktar. Lansstyrelsen ar beredd att medverka konstruktivt for att
na en for alla parter acceptabel l6sning. Detta forutsatter att fragan
om utformningen av nya vagnhallar bereds gemensamt av
lansstyrelsen och fastighetsagaren.

Sammantaget innebéar detta att det ar tillatet att ersatta de befintliga
vagnhallarna med nya, forutsatt att lansstyrelsen forst har godkant
utformningen av dessa.

Punkt 6:

Foljande atgarder och fasta anordningar far vidtas respektive
uppforas intill bergbanan utan hinder av skyddsbestdmmelserna.
Lansstyrelsen, kulturmiljo, ska dock informeras innan atgarden
vidtas:

1. Vid passagen under E14 pa vastra sidan om bergbanan far en
gangvag, eventuellt med tak och transportband, anldggas sa
néra bergbanan som medges med hénsyn till sakerhet och drift,
under forutsattning att den utformas med sarskild hansyn till
byggnadsminnet.

2. Bron alldeles nedanfér bergbanans bergstation far tas bort eller

ersattas med en ny bro med battre anpassning till

byggnadsminnet.

Stodmuren norr och vaster om bergstationen far ersattas.

4. Bergbanan ligger i ett omrade med flera béackar och ledningar
for olika former av infrastruktur. Nya ledningar med brunnar
m.m. far dras under bergbanan.

5. Nya sméackra skid- eller gangbroar 6ver bergbanan far anlaggas
dels vid hotell Granen, dels strax ovanfor tunneln under
bergbanan vid stallverket. Dessutom far nya gangpassager
anldaggas under bergbanan.

w

Punkt 7:

Foljande atgarder och fasta anordningar far vidtas respektive
uppféras inom skyddsomrédet for Are torg och park. For vissa
atgarder (se nedan) kréavs dock lansstyrelsens tillstand.

1. Vid sérskilda arrangemang medges att under kortare tid stdnga
av Are torg och park for icke-betalande eller ej inbjudna.

2. Delar av parken kan upplatas for uteserveringar med
serveringstélt och vissa mindre tillhérande fasta anordningar,
sasom installationer for el och vatten. Gangvagarna och
siktlinjerna genom parken ska dock hallas 6ppna.

3. Efter parkens 0stra sida fran nya stationen till torget far ett
transportband for personbefordran uppféras om utformningen
ar anpassad till byggnadsminnet och utblickarna inte hindras.
Alternativt far en gangtunnel byggas under parken och torget
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upp till bergbanans dalstation. Lansstyrelsens tillstand
betraffande utformning ska dock inhdmtas innan atgérden far
vidtas.

4. Om bergbanans vagnar och maskineri maste ersattas for att
anlaggningen ska kunna fungera som en levande
transportanordning far vagnarna och maskineri stéllas upp pa
lampligt satt och plats pa torget, i parken eller intill bergbanan.
Lansstyrelsens tillstand betraffande placering ska dock
inhamtas innan atgarden far vidtas. Vagnarna som stalls upp pa
detta satt far nyttjas kommersiellt.

REDOGORELSE FOR ARENDET

Frdgan om byggnadsminnesforklaring av Are bergbana vécktes den
23 november 1988 av Jamtlands lans museum. Lansstyrelsen
underréattade inskrivningsmyndigheten vid davarande Jamtbygdens
tingsratt for anteckning om detta i fastighetsregistret.

Forslag till byggnadsminnesfarklaring sandes ut pa remiss forsta
gangen den 9 augusti 1990. Mot forslaget framkom invandningar.
Forslaget ansags inte ta hansyn till den planerade upprustning och
delvisa modernisering, som bergbanan var i behov av.
Skyddsomradet bedomdes ocksa vara alltfor stort, da det omfattade
hela omradet mellan bergbanan och Are jarnvagsstation.

Ett omarbetat forslag till byggnadsminnesforklaring sandes ut pa
remiss den 19 juli 1999. Davarande fastighetségaren A.R.E. AB
(numera ingaende i SkiStar AB) sag inte heller nu mojlighet att
medverka till ett bevarande av bergbanan i befintligt skick. For att
bergbanan dven i framtiden skulle kunna fungera som en
transportor i liftsystemet, ansags en kapacitetsokning nodvandig.
Att genomfora en kapacitetsokning inom ramen for de foreslagna
skyddsbestdammelserna uppfattades inte som mojligt.

Diskussioner mellan fastighetsagaren, lansstyrelsen och Are
kommun kring hur ett bevarande av bergbanan kan férenas med
maojligheten att genomféra moderniseringar, har sedan dess forts
kontinuerligt.

Ar 2000 gjordes tvé utredningar kring bergbanan. Dels begéarde
fastighetsagaren in en offert pa en ombyggnad/kapacitetsokning
fran det schweiziska foretaget Doppelmayr Seilbahnen AG, dels
gav lansstyrelsen foretaget Industriminnesbyran och ingenjor Bengt
Spade uppdraget att gora en antikvarisk-teknisk bedémning av
bergbanans status. Utredningarna klargjorde bl.a. vilka kostnader
som ar forknippade med t.ex. nytt maskineri och vari de
teknikhistoriska vardena i dagens anlaggning bestar. En slutsats i
Bengt Spades utredning var att bergbanans teknikhistoriska vérde
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inte enbart ar av maskinteknisk karaktar, utan framst av
transportteknisk karaktéar.

Den 19 juni 2003 sande lansstyrelsen pa nytt ut ett forslag till
byggnadsminnesférklaring av bergbanan. Skyddsbestammelserna
var omarbetade och utformade sa att en ombyggnad till en mer
modern bergbana skulle vara mgjlig att genomfora.

Fastighetsagaren SkiStar var dock inte heller den gangen beredd att
acceptera en byggnadsminnesforklaring, utan anférde att man da
inte ville ha nagra restriktioner for det viktiga partiet dar bergbanan
ar belagen. SkiStar menade emellertid ocksa att man delade
lansstyrelsens uppfattning angaende bergbanans kulturhistoriska
varden och att man i princip var for ett bevarande.

Ar 2004 initierades fragan om att inom stréket mellan
jarnvagsstationen och bergbanans dalstation anlagga rullband,
rulltrappor m.m. for att transportera folk frén Are strand upp till
torget. Lansstyrelsen gjorde da bedomningen att straket med parken
och Grottan var av sa central betydelse for Are att det var motiverat
att forordna om tillfallig anmélningsplikt enligt KML. Framst med
hansyn till riksintresset Z 32 Aredalen och till utredningen om
byggnadsminnesforklaring av bergbanan, ansag lansstyrelsen att de
foreslagna anlaggningarna enligt det forslag som da var aktuellt,
inte var mojliga att genomfora.

| februari 2007 genomfordes Alpina VM i Are. De omfattande
forberedelserna infor tavlingarna inbegrep bl.a. om- och
nybyggnationer i nedfartssystemet och satsningar pa infrastrukturen
i 6vrigt. Omfattande byggnadsarbeten genomfdrdes pa Are strand
runt omkring byggnadsminnet Are station, runt parken och runt
torget. Nagon ombyggnad av sjalva bergbanan genomfoérdes dock
inte.

Efter samrad med Riksantikvariedambetet i juni 2006 gjorde
lansstyrelsen bedémningen att det pa nytt var lage att skicka ut ett
forslag till byggnadsminnesforklaring av bergbanan. De féreslagna
skyddsbestammelserna for bergbanan var till stora delar de samma
som i féregaende remiss. Daremot foreslog lansstyrelsen pa nytt att
straket ned till jarnvagsstationen (parken och Grottan) borde inga i
byggnadsminnet med dess skyddsomrade. Kommunens planarbete
hade da under nagra ar syftat till att starka skyddet for parken och
hévda dess grénser. L&nsstyrelsen menade att om parken och
Grottan skyddades, skulle en central del av riksintresset sékerstallas
och anmalningsplikten for omradet kunna havas.

Forslaget till byggnadsminnesforklaring skickades ut pa remiss den

3 juli 2006. SkiStar och Are kommun meddelade i sina remissvar i
september respektive oktober 2006 att man i princip delade
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lansstyrelsens uppfattning i fragan och att man var angeldgen om
att diskutera fragan med lansstyrelsen, men ville avvakta med detta
till efter Alpina VM.

Vid ett mote pa lansstyrelsen i maj 2007 mellan foretradare for
lansstyrelsen, Are kommun och Skistar enades alla parter om att
tillsatta en arbetsgrupp for att se 6ver skyddsbestammelserna sa att
dessa kunde utformas pa ett for alla acceptabelt sétt. Det beslutades
ocksa att lansstyrelsen skulle undersoka mojligheterna till att ta
fram ett atgardsprogram med kostnadsforslag for Grottan som ar i
behov av upprustning. | juli bestallde darfor lansstyrelsen ett
atgardsprogram av Anders Liberg, Sh Bygg. | december 2007 var
atgardsprogrammet framtaget.

| september 2007 inkom SkiStar och Are kommun till lansstyrelsen
med ett reviderat forslag till skyddsbestimmelser med tillhérande
kommentarer for bergbanan, Grottan och parken. Detta forslag
skickades efter bearbetning ut pa remiss av lansstyrelsen den 2 april
2008. Remissen kompletterades med ett nagot korrigerat
kartmaterial den 15 april.

Den 23 maj 2008 inkom yttrande fran Are kommun,
Kommunstyrelsen, enligt vilket férslaget till
byggnadsminnesforklaring tillstyrks. Férutom Are kommun, star
dven Skistar och Areféretagarna bakom yttrandet. Lansstyrelsen
menar att den samsyn som till slut uppnatts mellan lansstyrelsen
och ovriga aktorer ar av mycket stor betydelse och borgar for att
byggnadsminnesforklaringen av Are bergbana blir framgangsrik.

BESKRIVNING OCH HISTORIK
Nationellt, regionalt och lokalt ssammanhang

Turismen &r ett av Jamtlands lans viktigaste bidrag till
industrialismen och industrisamhéllet i ett nationellt perspektiv. |
teorier kring industrialiseringens utbredning under andra halften av
1800-talet anvands ibland motsatsparet svarta och gréna omraden
som en forklaringsmodell. De svarta omradena var hart
industrialiserade och urbaniserade regioner med bolmande
fabriksskorstenar och bullriga och farliga arbetsmiljéer. Till de
grona regionerna kunde industrialismens “offer”, d.v.s. utarbetade,
stressade och nervisa stadsbor resa for att koppla av, uppleva
vacker natur och aterhamta sig. Jamtlands lan utkristalliserades
enligt det har resonemanget tidigt som ett gront omrade och har
praglats av turismen i mer &n hundra ar.

Are bergbana ingick som en del av det stora ”Areprojektet” fran

1906-07. Mannen bakom projektet var ingenjor Carl Olof Rahm,
som besokte Are forsta géngen 1903 och dar fick idén att skapa en
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internationell turistort for vintersport. | Are fanns alla mojligheter
att skapa, som nagon sagt, “ett svenskt Davos”. Har fanns de
topografiska och klimatologiska forutsattningarna samt goda
kommunikationer tack vare jarnvagen som invigts 1882. Dessutom
hade Are redan en ryktbarhet som “en av Sveriges framsta
luftkurorter”.

Till den idéhistoriska bakgrunden for Areprojektet hor ocksa dess
roll i ett nationalistiskt perspektiv. Genombrottet i allmanhet for
vinterturism och skidakning och for Are i synnerhet har en direkt
koppling till fjallens betydelse i det svenska nationsbygget, som
fick extra naring efter unionsuppldsningen 1905.

En bergbana i Are var &r 1907 ingen helt ny idé. Redan i STF:s
&rsskrift fran 1891 hade en sédan foreslagits langs med Areskutan.
| Areprojektet ingick ett mer konkret bergbaneforslag, utarbetat av
major Harald Lemke vid Kungl. Vag- och Vattenbyggnads
Corpsen. Till Areprojektet bifogades ocksa en stadsplan for Are,
fardigstalld av arkitekt Per-Olof Hallman. Férutom bergbanan
foreslogs byggande av flera hotell, villor, kraftstation och végar.
Eftersom projektet var mycket omfattande och kravde manga
intressenter, bildade Rahm &r 1908 ett aktiebolag, Are AB
(”Arebolaget”).

Rahm forvarvade for Arebolagets rakning stora markomraden.
Major Lemke anlitades som teknisk expert fér bergbanan och
borjade skissa pa dess strackning. Bergbanan var fran borjan tankt
att dras &nda upp till Moérvikshummelns topp, med en forsta etapp
fran torget till Ostra platan. Det fanns dven forhoppningar om att i
framtiden kunna dra den hela vagen upp till Areskutans topp.

| september 1908 pé&bdrjades arbetet med bergbanan. Aret dérpa
avgick den forsta turen och den 7 mars 1910 invigdes bergbanan
och restaurang Fjallstugan, senare Fjallgarden, som ligger intill
bergstationen. Den ca 800 meter langa strackan fran torget till
Ostra platan kom aldrig att forlangas. Infor Alpina VM 1954
byggdes i stéllet en linbana, som drogs fran Fjéllgarden upp till
Morvikshummeln. Den férsta skidliften i Are, Lundsgérdsliften
hade invigts nagra ar tidigare, 1940. Byggandet av Are kabinbana
1976 innebar sedan ett slags fullbordande av (det forsta)
Areprojektets drommar om en turisttransportor upp till Areskutans

topp.

Bergbanan har en central och mycket medveten placering i Are,
vilket i synnerhet galler straket fran jarnvéagsstationen fram till
dalstationen. Utformningen av axeln mellan jarnvégen och
bergbanan har tillkommit som ett resultat av flera olika planer,
utarbetade av olika arkitekter under 1900-talets bdrjan. Forutom
den stadsplan Hallman utarbetade, ritade Wilhelm Klemming,
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arkitekt vid SJ:s husbyggnadsavdelning, en park i omradet. SJ:s
chefsarkitekt Folke Zettervall ritade 1913 Grottan och arkitekt Karl
Guettler gjorde nagra ar senare en utvidgad plan for parken med
den &n idag tydliga ovala formen.

Den valvda "Grottan” mitt emot jarnvégsstationen ar uppmurad av
oregelbundna stenblock och flankeras av en trappa pa var sida,
vilka leder upp i parken i riktning mot bergbanan. Inne i Grottan
porlar ett litet vattenfall. Framfor Grottan finns en halvmaneformad
avsats med en stenmur som krons av nagra "bautastenar”. Grottans
byggmastare var Marten Ohlson.

Arkitekt Folke Zettervall kan eventuellt ha inspirerats av den stora
trappan i Central Park i New York som i sin ursprungliga 1800-
talsform har nastan samma uppbyggnad som Grottan i Are.
Amerikansk arkitektur var i slutet av 1800-talet en stor
inspirationskalla for en del svenska arkitekter. Monumentet ar
ocksa klart nationalromantiskt med sin grovhuggna karaktér, sina
”bautastenar” och monumentala uppbyggnad, inte olik det forra
sekelskiftets manga karolinermonument i den jamtlandska
fjallvarlden. Zettervall utformade senare, ar 1924, ett liknande men
stramare arrangemang med trappor vid jarnvagsstationen i
Solleftea.

N&r man som turist anlande till Are jarnvagsstation under 1910-
talet var dsynen av Grottan, bergbanans dalstation och Areskutan
anslaende. Pa bada sidor om parken lag stora hotell, bl.a. det
vitmalade hogresta Nya Grand hotell (senare Sporthotellet). Det
visuella intrycket fran jarnvagsstationen var medvetet skapat och
utgjorde bade i bildlig och bokstavlig mening porten till den
moderna svenska och internationella vintersportorten Are.

Teknik och arkitektur

Bergbanan ar en ca 800 meter lang hissbana, konstruerad av de
schweiziska firmorna von Roll respektive E. Sturb und H.H. Peters.
Banans tva vagnar avgar samtidigt fran berg- respektive
dalstationen och mots pa mitten vid en mellanstation.
Hojdskillnaden mellan de tva stationerna &r drygt 200 meter.
Vagnarna ror sig i ett balanserat system. Nar den ena vagnen gar
upp, gar den andra ned och fungerar som motvikt. Vagnarna dras
respektive bromsas av en stallina, som I6per i form av en atta 6ver
tva hjul drivna av en elektrisk motor i bergstationens maskinrum.
Ursprungligen reglerades kérningen av vagnarna fran
bergstationen, dar en maskinist 6vervakade det hela. Enligt uppgift
automatiserades driften 1967.

Are bergbanas tva stationsbyggnader &r ritade av arkitekt Otto
Sigfrid (Sigge) Cronstedt. Det ar tva timrade, morkbrunt fargade
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byggnader i nationalromantisk stil i tva vaningar och vagnhall.
Dalstationen innehaller idag huvudsakligen en affarslokal,
biljettkontor och personalutrymmen. | bergstationen finns en
vantsal samt maskinrum och den &ldre styrcentralen. Pa bada
stationernas dvervaningar finns en personallagenhet. Vid
mellanstationen finns tva enkelt utformade plattformar for av- och
pastigande. Berg- och dalstationernas interiorer har omdisponerats
ett flertal ganger.

Ritningar till bergbanans stationsbyggnader finns bevarade i
Cronstedts ritningssamling i Arkitekturmuseet i Stockholm. |
samband med utredning infor det andra forslaget till
byggnadsminnesforklaring uppréttade lansstyrelsen schematiska
principskisser dver &ldre och nuvarande disposition
(dokumentationsmaterial finns pa lansstyrelsen).

En betydande modernisering av Are bergbana skedde under 1950-
talet sedan SJ évertagit driften. Stora delar av maskineriet byttes da
ut for att 6ka banans kapacitet och minska driftskostnaden. Enligt
uppgift var banan ansluten till SJ:s elnat under nagra decennier
darefter. Delar av banan som utsatts for rost, réta och slitage har av
naturliga skal bytts ut genom aren. Ursprungliga delar idag &r
huvudsakligen ralsen, vagnarnas underreden samt drivmaskineriets
tva linhjul. Vagnarnas underreden ar av mycket ovanlig typ. |
Sverige har sannolikt bara bergbanan pa Skansen (se nedan) kunnat
uppvisa en liknande konstruktion.

Idag dgs bergbanan av SkiStar AB. Under 1980- och 90-talen har
flera renoveringar av stationsbyggnaderna och anldggningen i
évrigt genomforts. Bada stationernas tak har forsetts med ny plat.
Ursprungligen var taken tdckta med tegel. Bergstationens grundmur
i betong har gjutits om och en stor del av vagnhallens underrede har
bytts ut. Mellanrummet mellan underredet och taket har pa bada
stationerna tackts av antingen plank, plexiglas eller jarnstangsel.
Aven rélsen har lagts om. De sma hjul som stéllinan tidigare I6pte
éver langs med ralsen har ersatts av sma klossar.

Vagnarna tar idag ca 60 personer och ror sig framat med en
hastighet av ca 3 m/s. Per timme innebéar det en maxkapacitet pa ca
500 resenérer. Efter att under en tid enbart ha korts under
vintersasongen, kors bergbanan sedan nagra ar tillbaka aret om.
Under de senaste aren har mountainbike-akning bidragit till att
bergbanan nu har en tydligare funktion &an tidigare att fylla
sommartid.

Ovriga bergbanor

Bergbanor (hissbanor) har i Sverige anvénts i ganska stor
omfattning inom bergshanteringen, men som regel inte varit
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avsedda for persontransporter. | Kiruna anlades dock en bergbana
1905 for persontransport upp- och nedfor Kiirunavaara. Den
ersattes av en ny berghana med storre kapacitet 1923. Ar 1914
anlades en bergbana i Malmberget och 1921 en bergbana for
person- och materialtransport 1angs med Luossavaaras sluttning.
Bada bergbanorna i Kiruna lades ned pa 1950-talet i och med att
malmbrytningen successivt flyttade under jord. Aven den i
Malmberget &r nedlagd.

Pa Stockholmsutstallningen 1897 fanns en bergbana, som efter
utstallningen flyttades till Skansen. Den ersattes i sin helhet 1973
av en ny bergbana. Hissbanor har funnits for person- och
materialtransporter vid Svarthalsforsens och Sillre vattenkraftverk i
Indalsdlven. Den sistnamnda stangdes omkring 1980. I Stockholm
finns, forutom pa Skansen, tre berg- och hissbanor for persontrafik.
Dessa ar Nybohovs hisshana fran 1964, Nacka strands bergbhana
fran 1996 och Skarholmens bergbana fran 2001.

Are bergbana ar sannolikt den mest kénda och tekniskt mest
avancerade av de hissbanor som finns och har funnits i landet. Pa
kontinenten och i 6vriga varlden finns bergbanor av olika slag pa
manga turistorter.

KULTURHISTORISKT SAMMANHANG OCH
MOTIVERING TILL BYGGNADSMINNESFORKLARING

Are bergbana var det mest patagliga resultatet av Areprojektet fran
1900-talets borjan. Areprojektet innebar att Are kunde utvecklas till
en modern turistort av kontinentalt snitt, med en bergbana som en
viktig och symbolladdad anordning. Bergbanan kom till i en tid av
framstegsoptimism, nationalism och nya ideal om ett starkande
friluftsliv i fjallvarlden.

Fa andra nordiska vintersportorter kan uppvisa en sa lang
kontinuitet som Are - fran forra sekelskiftets luftgéster och de
forsta utforsakarna, via Alpina VM 1954 och det andra
Areprojektet under 1970-talet, till Alpina VM 2007. Bergbanan har
genom alla utvecklingsfaser varit en sjélvklar del av
turismindustrin, liksom av Are by dér i synnerhet dalstationen vid
torget &r mycket karakteristisk och miljoskapande.

De turismsatsningar som gjordes i Are i bérjan av 1900-talet
uttrycktes i flera stadsplaner. Straket mellan jarnvégsstationen och
bergbanan, d.v.s. Grottan och parken, dr central for forstaelsen av
Are, medvetet skapat av nigra av datidens mest kénda arkitekter.
Straket innebar porten till det moderna Are, bade i bildlig och
bokstavlig mening.
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Bergbanan dr av stort teknikhistoriskt intresse, dir en betvdande del
av virdet bestar 1 att anldggningen trots moderniseringar dnnu
fungerar enligt de ursprungliga principerna. Bergbanan har kvar sin
sparbundna trafik, sin strackning och tva lindragna vagnar som rér
sig upp och ned i eft balanserat system. Nagon egentlig
motsvarighet finns inte 1 landet.

Are bergbana ingér i riksintresset for kulturmiljévérden, Z 32
Aredalen. Are by 4r en del av uttrycket for riksintresset med sin
mer dn hundra dr l&nga tradition som turistort. Genom beslutet om
byggnadsminnesftrklaring sdkerstills en av de mest centrala
delarna av riksintresset.

Are bergbana, Grottan och parken har teknikhistoriska,
byggnadshistoriska, samhéllshistoriska, idéhistoriska och
stadsbildsmissiga virden som gér omradet synnerligen mérkligt.
Kulturminneslagens krav for byggnadsminnesférklaring dr dirmed
vil uppfyllda.

I den slutliga handldggningen av drendet har linsantikvarie Lillian
Rathje, lansarkitekt Olle Lundgren och jurist Boel Hjelm deltagit.

LUno Sx’aleryd / :

lansrad b o
; .J{jhan LOOC}( et et
.“ antikvarie
Bilagor

Kartor (3 st) med markerat skvddsomrade

Foton
Blankett for 6verklagan (Formulér F4)
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Séndlista
Med delgivningskvitto:

SkiStar AB, 780 67 Salen
SkiStar Are, Box 36, 830 13 Are
Are kommun, Kommunstyrelsen, Box 201, 830 05 Jarpen

For kdnnedom:

Are kommun, Miljd, bygg- och raddningsnamnden, Box 201, 830 05 Jarpen
Riksantikvariedmbetet, Box 5405, 114 84 Stockholm

Jamtlands lans museum, Box 709, 831 28 Ostersund

Lansstyrelsen, Kulturmiljo (2 ex)

Med laga kraft-bevis:
Lantmaterimyndigheten Jamtlands lan, Fastighetsregistret, Box 366, 831 25
Ostersund

Lantmaterimyndigheten i Jamtlands lan, Ostersundskontoret, Box 366, 831 25
Ostersund
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