Oversiktskarta till Norbergsbanorna av Torsten Olsson (kan anv4ndas som bokmirke)
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Utskrift 2012-09-06
Linsstyrelsen i Vistmanland / Vistmanlands léins museum

INDUSTRIINVENTERING Inventerare: Jean-Paul Darphin
Inv. datum:  1999-01-08
Brunke 1996 Ek kartanr 126 21 Kommun: Norberg
Fastighet:  Jirnvigsstation - Klackberg Ort: Norberg
Adress / motsv:  Klackbergsfiltet Socken: Norberg

Miljo / infrastrukturer.  Anslutning av Jirnvigen till Gruvomradet. Stationshuset med forradsbyggnader ligger 6ster om
fore detta sparomréadet. Av sparen finns endast stodmurar av slaggsten kvar. Huset anviinds som bostad och &r i gott skick.

Fd. foretag
Fd. verksamhet  Klackbergs Jarnvigsstation

Se diven fastigheterna:

Nuv. foretag:

Nuv. verksamhet:  Fritidsbostad

Fastighetsiigare:

Kontaktperson:

Byggnader

Hus/del Viin Ursprunglig funktion Grund / Sockel Stomme Fasad Tak Byggar

mtrl firg mitrl fiirg

1 Fd stationshus Slaggsten IS panel | Falu Plat 1897
2 Forrad Slaggsten LLP Falu 2T 1897
3 Forrad Slaggsten LLP Falu 2T 1897

Arkitekter / byggmiistare m.fl. Stk

Omb. tillb.

Bygg. tekn. skick Mycket gott. Restaurerat med omsorg.

Interidrer / utrustning. Stor del saknas av de ursprungliga tekniska strukturen som var anslutna till byggnaderna.

Kort historik:

Klackbergs jérnvig byggdes 1882 da kunde malmen ga pa riils till Angelsberg. Jarnvigen Kirrgruvan-Klackberg anlades
1897-98 (for att forenkla malmtransporterna). I samband ddrmed byggdes stationshuset. 1918-21 byggde bruket en bana
med 750 mm sparvidd upp till sina gruvor i Kolningsberg-Klackberg drygt tolv km genom skogen.

Uppgiftslimnare:

Bedomning / anmérkningar:

Riksintresseomrade K 10.

Fordjupad dokumentation motiverad Av estetisk betydelse for miljon
Av betydande historiskt viirde
Situationsplan, kartor, kiillor, ytterligare info: se foljande sidor

Uppgifter dndrade: datum......................




Linsstyrelsen i Vistmanland / Vistmanlands lins museum
INDUSTRIINVENTERING

Utskrift 2012-09-06

Inventerare: Jean-Paul Darphin

Inv. datum:
Brunke

1999-01-08
1996

Ek karta nr

126 21

Kommun:

Norberg

Fastighet:

Jarnvigsstation - Klackberg

Ort:

Norberg

Adress / motsv:

Klackbergsfiltet

Socken:

Norberg

Situationsplan / karta
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Foto: LB 14 12-19

I Foto Nr:

VLM B 103.367 12-19

KODAK S063 TX

KODAK 5063 TX

Kiillor / litt.

Olsson 95.
Tagnr 5 1974.

Bilagor:

Uppgifter dndrade: datum......................




Lansstyrelsen i Védstmanland / Vidstmanlands ldns museum
INDUSTRIINVENTERING - FOTOPROTOKOLL

Jiirnviigsstation - Klackberg

Kommun Norberg

Ort Norberg

Filmtyp: Kodak Tmax 400 Ovrigt LB 14 12-19

B-Nr Fastighet / motsvarande Bildbeskrivning Foto nr
12 | Jdrnvigsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 12
13 | Jdrnvigsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 13
14 | Jdrnvigsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 14
15 | Jarnvégsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 15
16 | Jarnviigsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 16
17 | Jdrnvdgsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 17
18 | Jdrnvigsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 18
19 | Jdrnvigsstation - Klackberg LB VLM B 103.367 19

Sammanstéllning och justering av ursprungliga fotoprotokoll och dokumentationer. 2012-09-06 av Helene Jélkemo
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Jarnvigarna Fagersta-Kolningsberg och
Kolningsberg-Klackberg

e 1 . - =

Rallarna pa rilsvagnen timxf)'rde transportingenjoren Mollers arbetslag. Moller ses tv pd
marken och bredvid honom férman Pettersson. Bilden dr tagen 1918 vid Malmkdrra.
Foto: Fagersta AB.

Jarnvigarna Fagersta — Kolningsberg och
Kolningsberg-Klackberg hade sparvidden
750 mm. Den ildsta av de bada banorna
var Klackberg-Kolningsberg, den anlades
1885. Anledningen till att banan anlades
var att dgarna till gruvorna i Kolnings-
berg kinde sig missgynnade nir den nor-
_malspariga linjen Norberg — Klackberg
syggdes 1882. Drivkraften utgjordes fram
till 1919 av histar. Detta ar anskaffades
dock ett 45 hk motorlok som ersatte his-
tarna. Nir malmen skulle forslas fran gru-
vorna i Kolningsberg lit man de hop-
kopplade vagnarna som vanligen var fyra—
fem till antalet rulla av egen kraft mot
Klackberga. Detta lit sig goras da banan
hade en sa fordelaktig lutning. Nar vag-
narna vil hade kommit fram till Klack-
berg tippades lasten och malmen rutchade
i en 250 meter ling rutchbana ned mot
Klackberg stations bangird. Direfter
drogs de tomma vagnarna tillbaka till Kol-
ningsberg av histar. Detta férfarande upp-
hiorde dock troligen ndr motorloket an-
skaffades. Aren 1925-27 byttes den ganska
litta ralsen ut mot en tyngre typ. Pa mit-
ten av 40-talet da banan fortfarande var
i bruk transporterades arligen omkring
20.000 ton malm pa den 2 km langa
banan.

Detta star att ldsa i en skrift om de svens-

86

ka smabanor som anlades mellan 1865 och
1890, men som aldrig givits-ut.

Ar 1918 byggde Fagersta bruk banan fran
hyttan och gamla anrikningsverket vid
Stortagtsgruvan i Fagersta upp till gruvor-

na i Kolningsberg. Denna bana blev av
fagerstaborna kallad Malmkarrasparet
eller Kolningsbergssparet. Transporterna
bestod nistan uteslutande av malm som
brutits i Kolningsberg, Malmkirra och
Stortdgtsgruvan. Trafiken pa Malmkirra
upphorde dock redan 1936 da gruvdriften
dir nedlades.

Da banan aldrig éppnades for allmén tra-
fik forekom heller aldrig nagon person-
trafik. Nagon faststilld tidtabell for tagen
fanns inte, men pa 30-talet kordes fyra
viandor varje 84 timme. Kortiden var 2
timmar, da var tippning och koppling in-
riknade.

Den ursprungliga lokparken omfattade
sex stycken ackumulatorlok av en typ som
kallades Grasuggor. S sméaningom visade
sig dock »grasuggorna» vara for svaga for
malmtransporterna, och efter hand inkop-
tes ett antal grona diesellok. Ackumula-
torloken blev »férvisade» till bruksomra-
det i Fagersta och sattes endast i undan-
tagsfall in i trafiken pa Kolningsbergsspa-
ret. Pa bruksomradet gick ett sadant lok
i trafik dnda till 1966 da det skrotades.

Niér sedan andra virldskriget kom med
branslebrist for dieselloken anskaffades
ett anglok som ocksa det var gront till far-
gen. Angloket var tyskbyggt men inkdpt
begagnat fran Glava bruk i Virmland,

Err elekrriskt lok av den hdr typen kallades grasugga. Loketr passerar Malmkdrra pd vag till
Fagersta bruk. Loket ingick i en serie pd sex. Foro: Fagersta AB.

Ur




men dven det drabbades av brinslebrist
och man tvingades att vedelda loket. Ang-
loket var dessutom starkare in dieselloken
och kunde dra sex vagnar, mot fyra for
dieslarna.

Vagnparken utgjordes nistan enkart av
malmvagnar. Till viss del anvinde man
samma vagnar som Kolningsberg-Klack-
berg. Vid anliggningen av banan anvin-
des dessutom en del boggievagnar som
man korde rils pa. Ar 1940 skaffades en
trampdressin, som sedan var i bruk till
banans nedliggning.

Banan, som var drygt 12 km lang, borjade
i Kolningsberg dir ett stickspar samt en
vixel in pa Klackberg-Kolningsberg fanns
for de enstaka transporterna frin Grén-
dalsgruvan i Klackberg till Fagersta bruk.
~“=dan 18pte banan genom den djupa Nor-
crgsskogen ned mot Malmkirragruvan
didr ett 75 meter langt stickspar fanns till
sjdlva gruvan. Dirifran gick sparet pa en
bank 6ver Lilla Malmtjirn och féljde Stora
Malmtjarns vistra strand, varefter den
eddade Sver en mindre myr. Strax efter
att myren passerats, korsade man Brafors-
vigen vid Stora Malmkirra och efter det
foljdes nuvarande riksvig 68 fram till
Kolarbysjon dédr man girade in i skogen
och kom fram till Stortigtsverket och lok-
stallarna (de ridckte forresten inte till)
samt laddningscentral fér ackumulator-
loken. Pa strickan mellan Stortigtsverket
och bruksomridet fanns innu ett stick-
spar, den hir gangen till Stortigtsgruvan.
Ar 1945 lades banan ned och ersattes med
lastbilstransporter, detta berodde till stor
del pa att gamla anrikningsverket brann
ned. Trafiken mellan Klackberg och Kol-
ningsberg uppritthélls i dnnu nagra ar till
men nu dr ocksa den nedlagd.
Vad som i dag 3terstar av banan ir ban-
“"rallen som anviinds av frisksportare, cvk-
lister och ryttare. Dessutom finns ett
mindre sparndt pa bruksomradet i Fager-
sta. Det trafikeras av tre fjirrstyrda orange
diesellok vilka styrs av lokférare som gar
~omkring med manéverbordet pa ryggen.
Fram till 1966 fanns, som tidigare nimnts
ett av grasuggeloken kvar i trafik pa
bruksomradet.

Efter det att Kolningsbergssparet lagts
ned anskaffades ett anglokomotiv med 750
mm sparvidd for att kora slagg till tippen
vid Lillan, ett vackert skidespel, da slagg-
vagnarna tippades pa sin glédande last.
Detta upphdrde dock i bérjan pa 60-talet
da trafiken &vertogs av truckar.

Per Carlsson ®

TAG-redaktionen

vill girna ha en lokférteckning fran
banan. Gérna till nista nummer!
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